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Abschnittsweise streckenbezogene Ge- Gemeinde
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h Pfronten,

17. | (mittels Verkehrszeichen 274, nicht .01 Staatliches | Ca.10.000€ | #xx
Tempo 30 Zone) auf der Allgduer Str. im Bauamt
Abschnitt von FuBgangeriberweg bis Ful3- Kempten
gangeriberweg
Prifung einer EntlastungsstralRe zur Ent-
lastung der Ortsmitte und Ermoglichung )

18. | innerértlicher Handelsspielrdaume durch Gemeinde Ca. 50.000 bis
Verlagerung der Staatsstralle (Schlissel- .01 Pfronten 100.000 € e
maflnahme) als groRraumliche und detail-
lierte Verkehrsuntersuchung

Gemeinde
Knotenpunkt BahnhofsstraRe/Allgduer Pfronten,

19. | straRe: Knotenpunkt-Lichtsignalanlage mit | || 01 Staatliches Ca. 50.000 € ok

FuRgadngerfurten Bauamt
Kempten
Umgestaltung KrankenhausstraRe: beid- Ca. 50.000 bis

20. | seitiges Parkverbot, Einrichtung eines ein- .02 111.05 Gemeinde 100.000 € K%
seitigen Gehwegs auf Sudseite ' Pfronten
Umgestaltung Kirchenweg: Starkung der )

21. Achse fiir den FuRR- und Radverkehr, 111.02, 111.06 Gemeinde Ca. 10.000 € *
Durchfahrtsverbot fiir Kfz und Motorrader ' Pfronten

. Ca. 10.000 bis
22. | Eigenes Radverkehrsbudget im Haushalt 1.03 Gemeinde 50.000 € *
Pfronten
Gemeinde | . 15000 ¢€
Umsetzung kleinteiliger MaRnahmen zur Pfronter?, und Weiterer

23. | Reduzierung von Konflikten fir den Rad- Landkreis (tberdrtlicher)
verkehr z.B. Ausbau Radschnellweg 11103, 111.06 Ostallgéu, Unter- o
,Talachsen” (vgl. Radkonzept) Tourismus- suchungs-

verband Os-
. bedarf
tallgdu e.V.
Gemeinde
Weiterflihrende zusatzliche Serviceange- Pfronten,
bote flr den Radverkehr (Fahrradboxen, Landkreis
GepdckschlieRfacher und Ladestationen Ostallgiu, )

24. | fur elektrisch angetriebene Fahrrader, 103, 111.06 Tourismus. | €@ 10:000bis |,
bspw. am Haus des Gastes, Bahnhof Ried) ' verband Os- 50.000 €
u. a. in Abstimmung mit dem Tourismus- tallgiu e.V.,
konzept Private Bau-

herren
Informations- und Marketingplattform fur ;
> klimafreundliche Verkehrsmittel I11.03 Sfe;?:g:e Ca. 10.000 *
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Mittelfristige MaRnahmen

Gemeinde
Pfronten,

26. | Mobilitdtsberatung (bspw. Integration im Ostallgauer .

Haus des Gastes) 1103 Verkehrs Ge- | Ca. 10.000 €
meinschaft
(OVG)

Weiterfiihrende Aktivitaten/ Kampagnen Gemeinde

27. | zur Férderung des Umweltverbundes Pfronten, .
(Stadtradeln, Fahrradfreundlicher Arbeits- .03 Private Bau- | Ca. 10.000 €
geber, etc.) herren

Gemeinde
Pfronten,

28. | RegelmaRige Informationsveranstaltungen Elektrizitsts- .

zum Thema Elektromobilitat I11.03 werke
Reutte
(EWR)
Gemeinde

Entwicklung betrieblicher Mobilitdtsange- Pfronten,

29. | bote (Empfehlungen fiir die Gemeindever- Ostallgiuer ) .
waltung als Vorbild fiir ortsansissige Un- I11.03 Verkehrs Ge- Ca. 5.000 bis
ternehmen im Gemeindegebiet) meinschaft 10.000¢

(OVG)
Gemeinde
Gehwegvorstreckungen auf der Allgauer Pfronten, )

30. | straRe zur Verbesserung der Querungsbe- 111.05 Staatliches Ca. 10.000 bis |

dingungen Bauamt 20.000 €
Kempten
Ordnung des straRenbegleitenden Parkens )

31. | (zeitbeschrinkung, Anwohnerparken, Ver- .07 Gemeinde Ca. 10.000 € Ko
lagerung von Parkméglichkeiten) Pfronten
neue FulRgangerachse zur Umgehung der

32. | Engstelle im Gehwegbereich auf der All- Gemeinde Ca. 10.000 bis | .,
gauer Str. bei Vinzenz Lipp (bereits in Um- I11.05 Pfronten 50.000 £
setzung 2019)

Bestandsaufnahme ortsbildprdgender Ein- ) )

33. | zelbdume, StraBenbegleitgriin (Lage, Al- Gemeinde Eigenleistung "
ter, Art, Zustand), Laufende Pflegearbei- Iv.01 Pfronten der Verwal-
ten, Kosten tung

. Eigenleistun
34. | Aufbau durchgingiger Griinverbindungen | v o1 Gemeinde degr Verwal- ¢ *k
Pfronten
tung

35. | Initiierung und Begleitung von Baumpa- Gemeinde Eigenleistung "
tenschaften V.01 Pfronten der Verwal-

tung
Prifung und Verbesserung der Beschilde-

36. | rung und Ausstattung der Wege mit Beld- Gemeinde Eigenleistung
gen, Baumen, Bénken als Leitsystem fiir Iv.02 Pfror?ten, der Verwal- o
touristische Vernetzung Tourismus tung
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17 Mittelfristige MaBRnahmen 5 bis 10 Jahre
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Ausrichtung von Einzelvorhaben an liber-

1. geordnetem Ziel und schrittweise Umset- Gemeinde Entwurfsab-
zung — Rahmenkonzept Gestaltung All- .05, Iv.03 Pfronten hingig o
gauer StralRe
Ostliches Gebiet neben Bahnlinie: Freifla-
chen mit Baumbepflanzung, Parkplatze, Gemeinde Ergebnis

2. | Freiflache fir Nachnutzung Lokschuppen, 1.02 Pfronten, Machbarkeits- | **
Bebauung sudlich Grundsticksteil als Investor untersuchung
Mischgebiet (Larmschutz beachten!)

Gemeinde

3. Entsiegelung von Vorgarten und asphal- Pfronten, Bedarf je
tierten Zwischenbereichen 1.05 Private Bau- | Sanierung .

herren

4. Entfernung/Vermeidung von tberdimensi- Gewerbe-
onierten Werbeanlagen 1.03 treibende **
Entwicklung der Flachen hinter VR-Bank Gemeinde

5. fiir Nahversorgung Lebensmittelvollver- Pfronten. Le- | Entwurfsab-
sorger erganzt durch Arztpraxen, Ge- 11.01 bensmitt,el— hingig e
schosswohnungen, usw. betreiber
Hebung der Nachverdichtungspotentiale Gemeinde

6. | auf Privatgrundstiicken fur Wohnungsbau | | o1 Pfronten, Entwurfsab- *
(Bsp. Fl.-Nr. 2655/1) Private Bau- | hangig

herren
Sanierung und Umnutzung Villa Goldonkel
Erhalt des ortshildpragenden Gebaudes: Gemeinde

7. Prifung Fordermdglichkeiten und Ent- Pfronten Entwurfsab-
wicklung Konzeption gegebenenfalls mit 11.03 Private B,au- hingig o
privatem Partner; Kreativhaus/Kinstler- herren
bihne
Umgestaltung Dr.-Kohnle-Weg mit stidlich ) )

8. | durchgehender Gehwegeverbindung und 11.02. 111.05 Gemeinde Ca. 10.000 bis |
Erhalt Parkbucht ! Pfronten 50.000 €
Umgestaltung Dr.-Hiller-Stral3e: Prifung
zur EinbahnstraBenfreigabe fur den Rad- ;

> verkehr, StraBenraumgestaltung mittels I11.02, 111.05 Efergwr:atler::e Ca. 500.000€ | *
weicher Separation

Gemeinde
Verbesserte Bewerbung des bestehenden Pfronten,

10. | Anruf-Sammel-Taxi-Systems und Linien- .04 Ostallgauer Ca. 10.000 € *
taxi-Systems Verkehrs Ge-

meinschaft
(OVG)
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Gemeinde
Zusammenfiihrung der OV-Angebote (inkl. Pfronteﬂn, _
11. | alternative Bedienformen) innerhalb einer | | 04 Ostallgauer | Ca.50.000bis |
Mobilitatszentrale Verkehrs Ge- | 100.000 €
meinschaft
(OVG)
Gemeinde
Pfronten, .
Modifizierung des Routenverlaufs der Bur- ; Weiterer
Landkreis e
12. | gen- und Schlésserrunde (Radverkehrs- .06 Ostallgau, (Uberdrtlicher) |
route) mit Umleitung nach Pfronten-Ried Tourismus- | Untersu-
chungsbedarf
verband Os-
tallgdu e.V.
13. | VilstalstraRe Priifung Schutzstreifen fir Gemeinde
Radverkehr (Ost-West Verbindung) 111.06 Pfronten Ca. 10.000 € o
Gemeinde
14. | Schaffung eines flaichendeckenden, hoch- Pfronten, Ca. 10.000 bis |
wertigen Angebotes an Radabstellanlagen I11.06 Private Bau- | 50.000 €
herren
Sicherung, Neuordnung und Aufwertung
von ruhendem Verkehr (Verlagerung von )
Parkpldtzen aus stidtebaulichen und ver- Gemeinde
15. | kehrsorganisatorischen Griinden, Schaf- 1.05, 11.01, 111.07, Pf.ro.nten, .
fung zentraler Parkméglichkeiten (u.a. V.01 KI|n|kum, Le-
Parkhaus als Gemeinschaftsprojekt mit bensmlttel-
Krankenhaus, Gemeinde, Lebensmittelbe- betreiber
treiber) und Parkplatzbegriinung)
. Eigenleistung
16. | Ersatz bei Baumfillung V.01 Gemeinde der Verwal- .
Pfronten
tung
Erstellung Leitfaden zu BegriinungsmaR-
17. | nahmen und Informationsveranstaltungen Gemeinde
fir Private (z.B. Blihstreifen, Baumpflan- Iv.01, Iv.04 Pfronten Ca. 10.000 € **
zungen, Dachbegriinung, Entsiegelung)
Schaffung von Griin- und Leitstrukturen
18. | zur Anbindung an vorhandene Griinrdume Gemeinde
(Kurpark, Naturschutzgebiet Pfrontener V.02 Pfronten Ca. 30.000 € o
Moos, Vils)
19. | Verbesserung Wegeverbindung und Aus- Gemeinde
bau Wege entlang der Vils V.03 Pfronten Ca. 100.000 € | **




18 Langfristige MaBnahmen 10 bis 15 Jahre
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Gemeinde .
Weiterer
1. | Realisierung der EntlastungsstraBe und Pfron'Fen, (iberrtlicher) | ..,
Verlagerung der StaatsstraRe I11.01 Staatliches Untersu-
Bauamt
chungsbedarf
Kempten
Gesamtheitliche Umsetzung des Rahmen-
konzeptes zur Gestaltung Allgauer StraRe
nach Verkehrsentlastung mit Einbezie- Gemeinde
2. | hung privater Flachen in Gesamtgestal- 1.03, 1.05, 11.02, Pfronten, Entwurfsab- | .,
tung (u.a. mittels weicher Gliederungsele- | |01 Private Bau- | hangig
mente zur Begrenzung der Fahrbahn, Geh- herren
weglberfahrten, Wechsel des Fahrbahn-
belags)
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
3. | km/h allgemein fiir alle Hauptverkehrs- .01 Gemeinde sk
straRen im Ortskern Pfronten
Schaffung einer Eingangssituation in das
4. | Ortszentrum auf der Allgéuer StraBe (Nord Gemeinde insgesamt > o
und Stid), der Meilinger StralRe (Ost) und 11.02, 111.01 Pfronten 500.000 £
der VilstalstraRe (West)
5. | Schaffung von Wohnbaufléchen auf ehe- Gemeinde
maligen Bauhof-Areal 1.02, 11.01 Pfronten, ok
Investor
Gemeinde
6. | Ergénzende Bebauung auf Hohe Pfarrzent- Pfronten, .
rum z.B. altersgemaRes Wohnen 1.02,11.01 Pfarramt, In-
vestor
7. Schaffung 6ffentliche Zugangsmoglichkei- Gemeinde o
ten zur Vils 11.01 Pfronten Ca. 100.000 €
8. | Offnung des Angerbaches V.01 Gemeinde ETtw.urfsab- *
Pfronten héngig
9. Umgestaltung/Verlagerung innerértliche Private Bau- .
Tankstelle 1.02 herren
10. | verlagerung Bauhof o1 Gemeinde Je nach Stand- |
Pfronten ortwahl
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19 Impuls-MaBBnahmen

19.01 Untersuchung einer Entlastungsstrale

Wie in Kapitel 8.01 unter Verkehr bereits beschrieben wurde, nimmt Pfronten als ehemalig wichtiger
Umschlagsplatz fir Waren auf der Route nach Venedig (Nord-Sid Richtung verlaufende Verkehrsachse)
von jeher einen wichtigen Stellenwert ein. Diese alte Verkehrsachse ist bis heute erhalten geblieben. Als
Staatsstralle 2520 fallt sie inzwischen in die Zustandigkeit des Landes Bayern. Aufgrund der Lage in den
Allgauer Alpen fallt Pfronten zudem eine groRe touristische Bedeutung zu, die entsprechend an den Frei-
zeit- und Urlaubsverkehren zu erkennen ist. Die Durchgangsverkehre sind besonders auf der Staatsstralle
2520 aber auch auf der Meilinger StralRe nach Osten (OAL 2) zu beobachten.

Da in Pfronten selbst kein zentraler Marktplatz besteht, wirken die beiden viel befahrenen Verkehrsach-
sen (StaatsstraRe 2520 sowie OAL 2) sehr ortshildpréagend. Der Durchgangsverkehr stellt eine erhebliche
Belastung in der Ortsmitte in Pfronten dar, ein Problem, das sich in den letzten Jahren sogar noch ver-
scharft hat. Aktuelle Verkehrserhebungen des Verkehrsplanungsbiiros VCDB aus Dresden aus dem Jahr

2018 zeigen, dass die durchschnittliche Verkehrsmenge um die 10.000 Kfz pro Tag liegen.

Die Fertigstellung der Bundesautobahn 7 im Jahr 2009 mit Anschluss an den Grenztunnel Fissen fihrte

nicht zu einer ausreichenden Entlastung.

Grundsatzlich ist Pfronten per Bus und Bahn gut an seine Umgebung angebunden. Die Eisenbahn
(DB-Linie 973) halt an allen drei Bahnhofe Pfronten-Ried, Pfronten-Steinach und Pfronten-Weillbach und
bietet somit Anschluss an Kempten im Allgdu sowie Reutte in Tirol. Der Bahnhof Pfronten-Ried ist zudem

zentraler Umsteigepunk fir Regionalbuslinien (Linien 56, 63, 71) und Ortsbusse (Linien 711, 712).

Ein wichtiger Schritt zur Attraktivierung der Ortsmitte in Pfronten-Ried ist, die StaatsstralRe auf eine
neue Entlastungsstrale zu verlegen. Erst durch die Verlagerung des Verkehres aus der Ortsmitte kann
sich langfristig, durch gestalterische Aufwertung der Allgduer Stralle und Etablierung von frequenzbrin-
genden Nutzungen sowie Aufenthaltsbereichen, die Wohn- und Lebensqualitat fiir Bewohner und Gaste

deutlich verbessern.

Der rechtsglltige Flachennutzungsplan sieht bereits seit vielen Jahren die Trasse einer méglichen Ent-
lastungsstrale vor. Diese fihrt von Pfronten-Steinach westlich der Bahnlinie sowie der Vils nach Norden
am Firmengeldnde von Deckel Maho entlang liber die Bahnline und Vils weiter nach Meilingen. Dort trifft
sie auf die Meilinger StraRe. Eine Anbindung an Deckel Maho sowie den Ortsteil Osch ist im Flachennut-

zungsplan dargestellt und sollte bei der Untersuchung mit bedacht werden.

Eine HauptmaRnahme des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes sollte die Untersu-chung
zur Machbarkeit der bisherigen und anderweitig moglichen Trassenvarianten sein. Dazu schreibt die
Gemeinde Pfronten derzeit das Leistungsbild zur Untersuchung einer Entlastungsstralle an Verkehrspla-
nungsbiros aus. Im Leistungsbild ist neben der Verkehrsplanung auch eine Raumempfindlichkeitsanalyse,
in der die wesentlichen Umweltauswirkungen untersucht werden sollen sowie der Immissionsschutz auf
die bestehende Bebauung und Tragwerksplanung fur z.B. Briickenbauwerke zu erarbeiten bzw. Gberpri-

fen.
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Ausschnitt rechts-
kraftiger Flachennutzungs-
plan mit dargestellter
Trasse EntlastungsstraBe
(gelb gestrichelt)
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19.02 Neuordnung Bahnhofsareal

Wie in Kapitel 1 unter Handlungsanlass bereits beschrieben wurde, kommt dem Bahnhofsareal in
Pfronten-Ried - bestehend aus den drei Bereichen Bahnhofshauptgebaude mit Kiosk, der angrenzenden
ehemaligen Lagerhalle/Guterhalle sowie dem ehemaligen Lokschuppen - fur die kiinftige Entwicklung des
Ortsteils eine zentrale Bedeutung zu. Insbesondere das Bahnhofshauptgebaude und der Lokschuppen
stellen ortshildpragende Gebaude dar, die die Grenze zwischen der Ortsmitte und dem dahinterliegen-
den Neubaugebiet markieren. Zudem bilden sie den Ankunftsort fiir Pendler und Touristen, die mit Bus
und Bahn an- beziehungsweise abfahren. Die vier historischen Gebdude des Bahnhofsareals stehen unter

Denkmalschutz.

Seit der Vorbereitenden Untersuchung im Jahr 2001 haben sich infolge des zunehmenden Verkehrs-
aufkommens die Probleme in der Zentrumslage verscharft. Zudem fuhrten die Sparmallnahmen der
Deutschen Bahn im Bahnhofareal zu einer Verschlechterung der stéadtebaulichen Substanz und deren
Funktionsfahigkeit.

Die Gemeinde Pfronten hat das Bahnhofsgebaude mit allen Nebenanlagen sowie den Lokschuppen er-
worben. Mit dem Eigentimerwechsel mehrerer Gebaude im Bahnhofsareal sind beste Voraussetzungen
flr eine zielgerichtete, stadtebauliche Entwicklung der Ortsmitte Pfronten-Ried geschaffen worden,
welche das Bahnhofsumfeld und die Allgauer StralRe in eine Gesamtkonzeption einbindet. Die Belebung
der Leerstande im Bahnhofsumfeld und die Einbindung des Bahnhofareals in die Ortsmitte mussen als

zentrale Aufgaben beziglich einer qualitativen Aufwertung der Ortsmitte angesehen werden.

Die Gebdude des Bahnhofsareals sind aktuell weitestgehend leerstehend, einzig das Bahnhofshaupt-
gebdude wird im Erdgeschoss als Wartehalle genutzt. Teilweise besteht bei den Objekten erhéhter

Sanierungsbedarf.

Als Grundlage fur die Erstellung eines Sanierungskonzeptes zum Bahnhofsareal im Rahmen der Stadte-
bauforderung in Pfronten-Ried wurde von der Gemeinde Pfronten im Winter 2018/2019 eine Machbar-
keitsstudie in Auftrag gegeben, die die Bestandssituation des Bahnhofareals analysiert und mogliche
Nutzungsszenarien aufzeigt. Zur fachlichen Erganzung wurde hierzu parallel eine Einschatzung der Bau-
substanz hinsichtlich Schaden an der Tragstruktur und notwendiger Sanierungsmaflnahmen beauftragt.
Ergebnisse lagen vor Fertigstellung des vorliegenden integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzep-
tes bisher noch nicht vor. Grundsatzlich muss jedoch fir alle Manahmen, die an den Denkmalgeschitz-
ten Gebduden vorgenommen werden, eine Denkmalpflegerische Erlaubnis beim Landratsamt Ostallgdu

eingeholt werden.

(Um-)Nutzung Bahnhofsgebaude

Das Bahnhofsgebdude wird im Untergeschoss fir Bahntypische Nutzungen wie Warterdume, Schautafeln
und Sanitare Anlagen genutzt. Da es keinen Fahrkartenschalter mehr gibt, wurde ein Video-Reisezentrum

in den AuRenanlagen integriert. Im Obergeschoss des Bahnhofsgebaudes befinden sich Wohnrdaume.

Der Anbau nach Norden (ehemaliges Stellwerk) ist nicht erhaltenswert und obliegt keiner Nutzung, so-

dass er abgerissen werden sollte, um das Bahnhofsgebaude als Denkmal wieder freizustellen.

Im Rahmen des ISEK’s wurden folgende Nachnutzungsvorschlage des Bahnhofes erarbeitet, die im Zuge

der Machbarkeitsuntersuchung naher betrachtet werden: Das Obergeschoss bietet sich an, weiterhin
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Wohnrdaume, Raume fir die Volkshochschule oder Werkstattrdume fir Kreative zur Verfigung zu stellen.
Das Erdgeschoss sollte weiterhin als Wartehalle dienen, jedoch barrierefrei erreichbar sein. Hier konnten
auch erste Informationen zur Gemeinde und zum Handwerk der Macheler-Tradition bereitgestellt wer-

den.

Grundsatzlich soll fir das gesamte Bahnhofsareal die Barrierefreiheit hergestellt werden.

Umnutzung Kiosk

Der Kiosk befindet sich stidlich des Bahnhofsgebaudes und wurde jahrelang als Imbiss/Kiosk am Bahnhof
genutzt. Derzeit steht das Gebdude leer. Es ist aufgrund des gesamten einheitlich gestalteten Gebaude-

ensembles Bahnhof als erhaltenswert und denkmalgeschitzt eingestuft.

Mogliche Nachnutzungen, die im Zuge des ISEK’s diskutiert wurden, ist eine Fahrradwerkstatt und ab-
schlieBbare Fahrradboxen, wo Birger oder Gaste ihre Fahrrader sicher und trocken verstauen kénnen.

Eine weitere Moglichkeit waren Verkaufsrdume fur regionale Produkte. Zwar ist das Gebdude mit AulRen-

mallen von etwa 12m x 4,6m relativ klein, jedoch fur eine Vermarktungsstelle ausreichend.

NI E] AN

Der Bahnhof selbst (im
Hintergrund) sollte als
Denkmal wieder freiste-
hen.

Der denkmalgechiitzte
Kiosk ist derzeit leerste-
hend. (Juni 2019)
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Umnutzung Lokschuppen

Neben seiner stadtebaulichen Bedeutung (Raumfassung im nordlichen Bereich des Bahnhofsgeldndes)
besitzt der Lokschuppen auch eine besondere historische Bedeutung, die entsprechend gewdirdigt
werden soll. Laut Anton Hohenadl, ehemaliger Kreisbaumeister Landratsamt Ostallgdu, Untere Denkmal-
schutzbehdrde, gibt es zwar noch weitere dhnliche Bahnhofsgebdude und Lagerhallen wie in Pfronten,
jedoch keinen vergleichbaren Lokschuppen. Somit gilt der Lokschuppen in Pfronten-Ried als einzigartiges
Beispiel in der Region. Der Lokschuppen weist erhebliche Schaden im Tragwerk auf. Das offene Dach auf

der Westseite fihrte zu weiteren Schaden, sodass nun dringender Handlungsbedarf besteht.

In der ehemaligen Lokhalle (1895-1970) wurden Dampfloks untergestellt und in den Wartungsgruben
Wartungen unter anderem mit Ol durchgefiihrt, sodass gegebenenfalls mit Olablagerungen gerechnet
werden muss. Es wurde bereits im Mai 2000 eine Untersuchung zur Untergrundverunreinigung von
Harress Pickel Consult unternommen. Derzeit geht von den ermittelten Belastungen (Verunreinigungen

durch MKW) kein Umweltrisiko (Gefahrdung von Boden und Grundwasser) aus.

Mogliche Nachnutzungsideen im Rahmen des ISEK’s sind die Verlagerung des Wochenmarktes auf das
Areal des Lokschuppens. Bei Schlechtwetter oder im Winter konnte der Wochenmarkt im Lokschuppen
stattfinden. Bei gutem Wetter oder im Sommer kann der Wochenmarkt auf einen Teil der Freiflache stid-
lich des Lokschuppens verlagert werden. Auch wére in diesem Zuge eine dauerhafte Markthalle moglich

- mit Verkaufsstelle fir regionale Produkte.

Konkrete bauliche MalRnahmen sollten erst nach Vorliegen der Substanz- und Machbarkeitsuntersuchung

definiert werden.

Der Lokschuppen hat be-
reits Schaden im Dachauf-
bau. (Juni 2019)
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Umnutzung Giterhalle

Auch die Giterhalle wird im Rahmen der oben beschriebenen Substanzbewertung und Machbarkeits-
studie untersucht. Ergebnisse lagen vor Fertigstellung des vorliegenden Integrierten Stadtebaulichen

Entwicklungskonzeptes nicht vor.

Fur die Guterhalle liegt bereits seit langerer Zeit eine Anfrage eines privaten Eigentiimers vor, diese als
Schaubrennerei mit Verkauf von hochwertigen Spirituosen umzunutzen. Die Nutzflache wird fur das
Vorhaben als ausreichend groR angesehen. Die bisherige Planung sieht ein Ladenlokal mit Theke und
separater Kiiche im Erdgeschoss, Lager im Kellergeschoss sowie Sanitaren Einrichtungen vor. Anlieferung,
Terrasse sowie Stellplatze sind auBerhalb des Gebadudes vorgesehen, die in Abstimmung mit der Neu-
gestaltung des Bahnhofsvorplatzes angeordnet werden. Insbesondere der Stellplatznachweis sollte nicht

in direktem Umfeld erfolgen.

Grundsatzlich wird die Vermarktung regionaler Produkte als prositiver Impuls gesehen. Darlber hinaus
entstehen wiinschenswerte Koppelungsbeziehungen, da die Schaubrennerei vom Eigentiimer des be-

nachbarten Brauereigasthofes betrieben werden soll.
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Maoglichkeit zur Gestaltung
des o6ffentlichen Raums
vor dem Bahnhof Pfron-
ten-Ried (Quelle: LARS
consult GmbH, 2018/2019)

Impuls-MaRnahmen

Neuordnung Offentlicher Raum

Neben der Nachnutzung von denkmalgeschiitzten Gebduden (Bahnhof, Giiterhalle, Lokschuppen, Kiosk)
ist die Neuordnung des offentlichen Verkehrs im Bahnhofsareal ein wichtiger Impulsgeber. Dazu zdhlen
die Verlegung und Gestaltung des Busbahnhofes sowie des ruhenden Verkehrs. Aber auch die Attraktivie-
rung der offentlichen Freiflachen vor dem Bahnhof in Zusammenhang mit den neugestalteten privaten

Freibereichen um den Brauereigasthof Falkenstein und die Schaffung eines Platzes mit guter Aufenthalts-
qualitat sind Ziele der Gemeinde.

In der vorliegenden Konzeptstudie sind Moglichkeiten zur Gestaltung des offentlichen Raums im Bereich
vor dem Bahnhof aufgezeigt. Vorgesehen ist eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs, vor allem im Be-
reich sidliche BahnhofsstralRe und nordliche Ladehofstralle. Im Bereich der stdlichen BahnhofsstralRe ist
zudem ein Infopunkt ,Macheler” mit Schautafeln fur einen Rundweg durch Pfronten Ried denkbar und
winschenswert. Die zugrundeliegende, bestandsnahe Umgestaltung der innerortlichen Verkehrswege-
fihrung wurde vom Gemeinderat der Gemeinde Pfronten favorisiert. Das bedeutet, dass die Bahnhofs-
stralle zweispurig ausgebaut bleiben soll. Um einen offentlichen Platz vor dem Bahnhofsgebaude zu

realisieren und eine sichere Verkehrswegefihrung zu erreichen, muss jedoch die Truhe verlagert werden.

Fahrradstellplatze
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Neuordnung Busbahnhof

Die derzeitige Situation des Busbahnhofes in Ried vor dem Bahnhofshauptgebaude, ist aus verkehrlicher
Sicht als chaotisch und unsicher einzuordnen. Bereits im September 2012 wurde vom Ingenieurbiro fur
Wasser- und Abwassertechnik GmbH aus Kempten ein Vorkonzept zur Verbesserung der Situation am
Busbahnhof der Gemeinde Pfronten vorgelegt. Dieses Vorkonzept beinhaltet mehrere Varianten zur
Ordnung des Busbahnhofs. Es bietet aber auch Varianten mit Tiefgarage an, um die bestehenden Stell-
platzanzahl zu erhalten beziehungsweise auszubauen. Diese Variante wird fur Pfronten-Ried als Gberdi-

mensionierte Planung angesehen und sollte nicht weiterverfolgt werden.

Im Zuge der Erarbeitung des ISEK’s wurden in Absprachen mit den regionalen Busunternehmen mehrere
mogliche Losungen (Varianten 1-4) zur verkehrssicheren Gestaltung des Busbahnhofes besprochen. Der
Busbahnhof sollte sich in Zukunft nérdlich der Giterhalle auf dem bestehenden und derzeit ungeodneten
Parkplatz verlagern, um kurze Wege zum Bahnhof und der Ortsmitte beizubehalten. Die vorliegende Pla-
nung, Variante V4, wurde vom Gemeinderat favorisiert und fiir die weiteren Uberlegungen beschlossen.
Diese sieht eine Trennung des Busverkehrs und dem flieBenden Verkehr vor, der durch eine Baumreihe
voneinander abgegrenzt wird. Durch eine Mittelinsel wird ein sicheres Umsteigen von Bus zu Bus gewahr-
leistet. Nordlich werden notwendige Parkplatze umgestaltet. Damit die Zahl der bestehenden Parkpldtze
bestehen bleibt, konnten nordlich des Birkenwegs, auf dem jetzigen Wochenmarkt sowie der Kleingar-
tensiedlung weitere Stellplatze entstehen. Fir die Umsetzung ist jedoch im Zuge der Realisierung des

Busbahnhofs (Ausfihrungsplanung) zu erarbeiten.

Variantenstudie zur Gestaltung des Busbahnhofs in Pfronten-Ried, Vorzugsvariante V4 (unten). Varianten 1 bis
3 oben von links nach rechts. (Quelle: LARS consult GmbH, 2018/2019)
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19.02 Starkung Lebensmittelvollsortimenter in Ortsmitte

In der Ortsmitte in Pfronten-Ried ist derzeit ein Lebensmittelbetrieb angesiedelt, der jedoch aufgrund
seines in den nachsten Jahren endenden Mietvertrags einen neuen Standort braucht. Um die Ortsmitte
als Frequenzbringer zu beleben, ist es wichtig, den Lebensmittelbetrieb in der Ortsmitte zu halten. Daher
soll unter anderem vermieden werden, einen Lebensmittelbetrieb am Ortsrand anzusiedeln. Aufgrund
der zentralen Lage und der Grundsticksverfligbarkeiten eignet sich der Standort hinter der VR-Bank
dafir. Derzeit befindet sich auf der Flache ein Wohngebaude mit mehreren Wohnungen, ein Parkplatz

sowie Nebengebdude.

Nach Verlagerung des Lebensmittelbetriebes soll das jetzige Feneberg-Gebaude zu einem Drogeriemarkt
umgebaut werden. Dazu gibt es bereits erste Pléne, die eine Holzfassade zeigen und die Werbeanlagen

dezenter darstellen.

i §F
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-

Gegeniiberstellung jetziger
Feneberg und Planung
Drogeriemarkt in Ortsmitte
(Quelle: Architekt Beck,
2018/2019)
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Bereits 2014 wurde vom Architekturbiro Dieter Niestroj aus Minchen ein erstes Konzept zur Etablierung
des Lebensmittelbetriebs in der Ortsmitte vorgelegt. Die Plane sehen eine zusatzliche Zufahrt von der
Allgéuer Strale vor. Im vorderen Bereich soll die Alte Post abgebrochen werden, um auf dieser Flache
und anschlieBend in Richtung Westen Parkplatze zu integrieren. Der eigentliche Lebensmittelmarkt soll in

Richtung Kirchenweg angesiedelt werden.

Variantenstudie zur Ge-
staltung des Busbahnhofs

T in Pfronten-Ried, Vorzugs-
= variante V4 (Quelle: Archi-
..-Im,n - | tekturbiiro Dieter Niestroj,
s ] 2014)

Nach Ricksprache mit dem Staatlichen Bauamt Kempten wird jedoch eine weitere Zufahrtsmaoglichkeit

von der Allgduer StraRe in Richtung Westen, zwischen Kreuzung Allgauer StraRe/Krankenhausstralle und
Kreuzung Allgduer Strale/Dr.-Hezner StraRe untersagt, da die beiden Kreuzungsbereiche zu nahe beiei-
nander liegen und es bereits viele Kreuzungen entlang der Allgduer StraRe gibt. Die TheaterstraRe ist fur

eine Zufahrt nicht geeignet, da hier nur eine FuRlaufige Verbindung vorhanden ist.

Im Zuge des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes wurden drei Varianten zur Etablierung
des Lebensmittelbetriebes erarbeitet und untersucht. Eine konkretere Planung ist jedoch im Zuge der

Realisierung des Lebensmittelbetriebes (Aufstellung Bebauungsplan) zu erarbeiten.

Grundsatzlich erfolgt in allen drei Varianten die Zufahrt des Lebensmittelbetriebes Gber die Kranken-
hausstralle, da eine direkte Zufahrt von der Allgduer StralRe ausgeschlossen wurde. In Variante 1 erfolgt
zudem die Anlieferung ebenfalls Gber die KrankenhausstraRe. In den beiden Variante 2 und 3 erfolgt die
Anlieferung tber die Dr.-Hezner StralRe. Hier ist der Larmschutz entsprechend in der weiteren Planung zu

bertcksichtigen.

In Variante 1 soll die Alte Post erhalten werden und in ,,zweiter” Reihe der Lebensmittelbetrieb gebaut
werden, damit Sichtbeziehungen zur Allgauer StraRe moglich sind. Hinter dem Betrieb sind Parkplatze
geplant, wobei hier auch die Idee mit einem gemeinsamen Parkhaus (Gemeinde, Lebensmittelbetrieb,
Krankenhaus) diskutabel ist.Die Varianten 2 und 3 sind sehr dhnliche Varianten, die sich vom Grundprin-
zip nicht unterscheiden. Hier soll der Lebensmittelbetrieb, dhnlich wie im Konzept des Architekturbiros
Dieter Niestroj aus MUnchen, im hinteren Bereich gebaut und im vorderen Bereich die Parkplatze situiert

werden.

Deutlich wird, dass durch Erhalt des friheren Postgebdudes in Variante 3, die Raumkante entlang der
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Allgauer StralRe beibehalten werden kann, auch wenn das neue Gebdude im hinteren Bereich angesiedelt
wurde. In Variante 2 konnten mehr Stellplatze in das Konzept integriert werden, da hier die Alte Post

abgerissen werden soll. Wichtig ist eine ergdnzende Nutzung (Wohnen, Arztehaus, etc.) im Obergeschoss

Variantenstudie zur
Situierung Lebensmittel-
betrieb in der Ortsmitte in
Pfronten-Ried — Variante
1, Situierung Lebensmittel-
betrieb an Allgauer StraBe.
(Quelle: LARS consult
GmbH, 2018/2019)

Variantenstudie zur
Situierung Lebensmittel-
betrieb in der Ortsmitte in
Pfronten-Ried — Variante
2, Situierung Lebens-
mittelbetrieb im hinteren
Bereich, Abbruch der Alten
Post. (Quelle: LARS consult
GmbH, 2018/2019)

Variantenstudie zur
Situierung Lebensmittel-
betrieb in der Ortsmitte in
Pfronten-Ried — Variante
3, Situierung Lebens-
mittelbetrieb im hinteren
Bereich, Erhalt der Alten
Post. (Quelle: LARS consult
GmbH, 2018/2019)

unterzubringen.

Flache fir Parkhaus
(Dikussionsgrundlage)
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19.03 Gestaltung der Allgduer Stralle

Da die Allgduer StrafRe Staatsstralle mit Ubergeordneter
Verbindungsfunktion ist und auf dieser ein ungehinderter
Fluss gewahrleistet sein muss, sind Verdanderungen wie zum
Beispiel 30er-Zonen, erhebliche Umbauten, Vorrang von Ful-
gangerbereichen oder Shared Space aktuell nicht moglich. Im
Februar und April 2018 wurden im Rahmen von Verkehrser-
hebungen auf der Allgduer Strale 10 000 bis 12000 Fahrzeu-

ge gemessen, was eine ganzjahrig hohe Belastung belegt.

Grundsatzlich kann der Ortskern nur entlastet werden, wenn
eine Umfahrung von Ried ermdglicht wird, da keine inner-
ortlichen Trassen mehr zur Verfigung stehen. Die Sinnhaftig-
keit einer EntlastungsstrafRe kann jedoch nicht im Zuge der
Erstellung des ISEK’s untersucht werden, sondern es bedarf
einer eigenen groBraumigen Untersuchung, die im Nachgang

an das ISEK erstellt werden muss.

Neben der Untersuchung und Entwicklung einer Entlastungs-
stralRe sollte gleichzeitig ein Rahmenkonzept fir die Allgduer
Stralle erarbeitet werden. Dieses sollte auf die Schaffung und
Attraktivierung von Aufenthalts- und Begegnungszonen im

zentralortlichen Bereich von Ried zur Starkung und Belebung

der Ortsmitte von Pfronten abzielen.

In der vorliegenden Planung wurde ein mogliches Kon-
zept der Allgduer StraRe erarbeitet, das in Folge zu einem
Rahmenplan weiter entwickelt werden soll, der bereits bei
anstehenden Verdnderungen von privaten Einzelvorhaben

schrittweise umgesetzt werden kann.

Inhalte der vorliegenden Planung ist der Ausbau und die
Attraktivierung der StraRenbegleitenden Nebenflachen an
der HauptstraRe, die von Hauskante zu Hauskante (liber
Grundsticksgrenze hinweg) betrachtet werden sollten. Die
Schaffung von Aufenthalts- und Begegnungszonen, vor allem
auch fur gastronomische Nutzungen und Einzelhandel, kann
insbesondere nach Beruhigung der Hauptachse als zentrale
Einkaufs- und Flanierbereich zur nachhaltigen Entwicklung
des Zentrums beitragen. Aber auch die Ordnung des ruhen-

den Verkehrs und Begriinung der versiegelten Flachen.

NI E] AN

Mogliche Gestaltung der Allgduer StraBe in Pfronten-Ried
(Quelle: LARS consult GmbH, 2018/2019)
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20 Abgrenzungsvorschlag Sanierungsgebiet

Die vorliegenden Ergebnisse, der stadtebaulichen, verkehrlichen und denkmalschutzrechtlichen Untersuchungen und Bewer-

tungen zeigen einen dringenden Handlungsbedarf insbesondere in der Ortsmitte. Die Abgrenzung fiir das Sanierungsgebiet wird

daher wie im folgenden Lageplan dargestellt.
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Das Sanierungsgebiet Pfronten-Ried umfasst wesentliche Teile von Ried, wie zum Beispiel den
zentralortlichen Geschéftsbereich entlang Allgauer StralRe, Bahnhofsbereich und Siedlungsbereich

Dr.-Hiller-Strake/Kirchenweg.

Zunehmende Leerstande an denkmalgeschitzten Gebduden sowie zu erwartende Aufgaben von
Geschaften, der Verlust an gestalterischen und funktionalen Qualitaten fihren insgesamt zusammen
mit den duBerst unbefriedigenden Verkehrsverhaltnissen zu einem negativen Erscheinungsbild,
fehlenden Aufenthaltsqualitaten und damit auch immer weiter zu einer schwindenden Kaufkraft-
bindung des Zentrums. Es sollte zeitnah mit der Umsetzung der empfohlenen Zielsetzungen und
Malnahmen begonnen werden, um die Wohn- und Lebensqualitdten zu verbessern. Die Reihenfolge
der Ziele und MalBnahmen werden an der aufgestellten Malknahmenliste ersichtlich. Der Erfolg und
die Aufwertung in diesen Bereichen geben einen wichtigen und nachhaltigen Impuls fir die weiteren

Schritte vor.

Ein weitergehendes Sanierungsgebiet scheint nicht notwendig, da die tUbrigen Gebiete der Gemein-
de keine zentralortlichen Funktionen besitzen, und sich der Neuordnungs- und Umgestaltungsbedarf

um den Bereich Allgduer StralRe und Bahnhof konzentriert.

21 Ausblick

Diese Dokumentation dient neben der Information der Beteiligten dazu, auch die Offentlichkeit und
die Trager frihzeitig am ISEK zu beteiligen. Der Bericht ist zu diesem Zeitpunkt (September 2019)
nicht endglltig fertiggestellt. Er dient als Diskussionsgrundlage fiir den weiteren Prozessablauf und
ist als dynamischer Text zu verstehen. Aktuelle Herausforderungen sind anzunehmen, mit dem Ziel

Pfronten-Ried als lebenswerte und attraktive Ortsmitte zu gestalten.
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| Biirgerbeteiligung ist in heutigen Konzeptentwicklungen unabdingbar
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22 Ortsspaziergang

Blrgerinnen und Blrger zu beteiligen ist ein wichtiger
Bestandteil des Planungsprozesses. Bereits im Zuge der Be-
standsaufnahme wurde den Pfrontnern deshalb im Rahmen
eines Ortsspaziergangs die Moglichkeit gegeben, Ideen und
Anregungen zur Weiterentwicklung der Ortsmitte einzu-
bringen. Am 13. Mai 2017 gingen die Interessierten mit der
Blrgermeisterin Michaela Waldmann unter Leitung von LARS
consult, dem fir das Projekt beauftragten Planungsbiiro,
durch den Ort. Rund 60 Birgerinnen und Birger haben in
zwei Gruppen zentrale Entwicklungsstationen abgelaufen
und dabei Starken, Schwachen und Entwicklungspotentiale
der Ortsmitte mitdiskutiert. Die Route verlief vom Haus des
Gastes Uber Allgduer StraRRe, Bahnhof, Lokschuppen, Heimat-

haus, Kirchenweg und zur Dr.-Hiller-Strale.

Im Bereich der Allgduer StrafRe diskutierten die Gruppen tber
den flieRenden und ruhenden Verkehr, Radverkehr und FuR-
ganger sowie Uber die notwendige Belebung der Ortsmitte.
Im Bereich des Bahnhofs ging es ebenfalls um den flieRenden
Verkehr, aber hauptsachlich um die sinnvolle Nachnutzung
der leerstehenden Bahnhofsgebaude und der Starkung des
Ortsbilds. Im Bereich des Heimathauses und der Villa Gold-
onkel war die Nutzung der denkmalgeschitzten Gebaude ein
wesentliches Thema. Kirchenweg und Dr.-Hiller-StraRe waren
Diskussionspunkte beziglich verkehrlicher Situation, Handel

und Wohnen.

Alle Ergebnisse und Beitrage des Ortsspazierganges liegen im

Anhang der Dokumentation bei.

NN

Beim Ortsspaziergang diskutierten Biirger
iber die weitere Entwicklung Pfrontens -
hier im Bereich der Bahngleise (oben) und
der Flache hinter dem Lokschuppen
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23 Expertenrunde:
Einzelhandel und Gewerbe

Rund 30 Experten aus Einzelhandel und Gewerbe haben ihr Wissen und Ideen fir eine zukunftsfahi-
ge Ortsentwicklung Pfrontens bei einer Diskussionsrunde geteilt. Der Workshop fand am 6. Novem-

ber 2017 in der Fallmuhle in Pfronten statt.

Zu Beginn des Workshops wurde ein Stimmungsbild zur Attraktivitat des Einzelhandels und Gewer-
bes in Pfronten-Ried gezeichnet. Dabei klebten die Experten Punkte einer Skala (Sonne - gut, Wolke
- schecht) entsprechend Ihrer Einschatzung auf die Plane. Die schlechten Bewertungen tiberwogen.
Grinde waren unter anderem die tristen Hausfassaden, fehlende Aufenthaltsqualitaten und die
starke Verkehrsbelastung. Handlungsmaoglichkeiten nach Expertenmeinung waren der Bau einer
Umgehungsstralle, ein einheitliches Gestaltungskonzept fur den 6ffentlichen Raum und ein Krea-

tiv-Stammtisch im Ort.

Alle Ergebnisse und Beitrage der Expertenrunde zu Einzelhandel und Gewerbe liegen im Anhang der

Dokumentation bei.

Bei einer Diskussions-
runde teilten Experten ihr
Wissen mit den Biirgern
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24 Expertenrunde:
Kulturschaffende und Vereine

Ein weiteres Expertengesprach, diesmal fir Kulturschaffende und Vereine, wurde in Oberdorf durch-
geflihrt, um einen interessanten, anregenden Rahmen fiir den Workshop zu bieten. Die IG OMa e.V.
ist ein Beispiel fir eine Interessensgemeinschaft zur Forderung der dorflichen Entwicklung. Dort
haben engagierte Blrger im Jahr 2014 im bereits verwahrlosten Bahnhof von Martinszell ideale Rau-
me fir eine lebendige Dorfgemeinschaft gefunden: Sie bieten in ehrenamtlichen Engagement unter
anderem einen wochentlichen Markt, verschiedene kulturelle Veranstaltungen, ein Dorf-Backhaus

und vieles mehr an (Weitere Infos unter http://www.ig-oma.de/).

Die IG OMa e.V. kann als gelungenes Beispiel flir Blirgerinitiative gesehen werden, die als Anregung

dienen, fur Pfronten jedoch keine , Blaupause” darstellen kann.

Anhand eines Luftbildes von Pfronten wurden mogliche soziale Treffpunkte mit Féhnchen verortet.
Treffpunkte in Pfronten sind zum Beispiel Alpenbad, Eissporthalle, Kurpark, Freiwillige Feuerwehr,
Mittelschule, Alpenhotel, Evangelisch-Lutherisches Pfarramt, Haus St. Hildegard oder die Sport-
gemeinschaft. Treffpunkte im Ortsteil Ried sind das Haus des Gastes, Eiskeller, Pfarrheim, Wochen-

markt oder Pavillon.

Es wurde festgestellt, dass bereits ein vielfaltiges Angebot an Treffpunkten fir Kultur, Feste & Ver-

eine vorhanden ist, aber das Angebot eher ,diffus” erscheint.

Alle Ergebnisse und Beitrage der Expertenrunde zu Kulturschaffende und Vereine liegen im Anhang

der Dokumentation bei.

Biirger interessierten sich fiir

die Meinung von Kulturschaf-
fenden und Vereinsmitgliedern

NN
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25 Jugendspaziergang

Eine weitere und besondere Nutzergruppe sind Jugendliche im Alter von rund elf bis 20 Jahren, mit
denen Erfahrungen, Ideen und mégliche Handlungsansatze fir eine attraktive Ortsmitte im Rahmen
des ,Surprise Walks”“ vom Bahnhof Ried zum Eiskeller aufgenommen wurden. Unter Leitung von
LARS consult wurden Jugendliche am 23. Februar 2018 durch den Ort geleitet. Sie sollten Fragen be-

antworten sowie Uiber bestimmte Themengebiete diskutieren.

Vor Beginn des eigentlichen Spaziergangs konnten die Jugendlichen auf zwei Plakaten fir Sie beson-
dere Orte in Pfronten-Ried markieren. Wichtige Orte, waren zum Beispiel die Geschéafte entlang der
Allgauer Strae oder der Parkplatz, auf dem der Wochenmarkt stattfindet. Positive Orte waren zum
Beispiel die Kirche St. Nikolaus oder die Villa Goldonkel. Als negativer Ort wurde das Bahnhofs-Areal

genannt.

Im Anschluss an die Verortung folgte der ,Surprise Walk” durch das Gemeindezentrum, der mit Hilfe
der Spiele-App ,WherelGo” durchgefiihrt wurde. Die auf GPS-Daten basierende Smartphone-App
konnte kostenlos heruntergeladen werden. Die App gab den Jugendlichen den Weg durch die Ge-
meinde vor und stellte ihnen an bestimmten Wegpunkten Fragen zur Ortsstruktur und ihren Ideen

flr die zuklinftige Gemeindeentwicklung.

Alle Ergebnisse und Beitrage des Jugendspaziergangs liegen im Anhang der Dokumentation bei.

Jugendliche wurden ebenso
in den Beteiligungsprozess
einbezogen
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26 Planungswerkstatt

Ziel der Planungswerkstatt vom 16. Juni 2018 war es, die bisher gewonnenen Ergebnisse, die konkre-
ten Handlungsfelder und erste MalRnahmenideen der Birgerschaft vorzustellen und Rickmeldungen

zu erhalten.

Hierzu wurden Plakate zu den vier Handlungsfeldern (Bau- und Raumstruktur, Nutzung und Funktion,
Verkehr, Griinordnung und Freirdume) gestaltet und im Garten hinter dem Haus des Gastes ausge-
stellt. Bei jedem Handlungsfeld war ein Planer anwesend, der mit den Birgerinnen und Blrgern Uber
den aktuellen Stand der Planung diskutierte. Die Blrgerinnen und Birger konnten sich frei zwischen
den Themenkarten und Plakaten bewegen und ihre Meinungen, Wiinsche, Anregungen und Kritik
dulern. Diese wurden dann auf den Plakaten gesammelt, um sie in der weiteren Planung des Hand-

lungskonzepts zu bericksichtigen.

Alle Plakate, Ergebnisse und Beitrage zur Planungswerkstatt liegen im Anhang der Dokumentation
bei.

Die Biirger und Experten haben
interessiert bei der Planungs-
werkstatt teilgenommen
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27 Vorstellung Planungsergebnisse

Die Vorstellung der Planungsergebnisse und konkreter MaRnahmen wurde im Rahmen einer Birger-
veranstaltung durchgefuhrt. Dabei wurden die Inhalte zusammenfassend anhand einer Prasentation
vorgestellt. Die konkreten MaRnahmen wie das Verlagern des Lebensmittelbetriebs Feneberg, dem
Einbau einer Schaubrennerei in die Guterhalle, sowie dem Umbau des derzeitigen Fenebergs zu

Rossmann haben die jeweiligen Projekttrager weiter vertieft.

In einem zweiten Schritt konnten die Blrger/innen zu den vier Handlungsfeldern (Bau- und Raum-
struktur, Nutzung und Funktion, Verkehr, Grinordnung und Freirdume) an Themenstanden vertiefte
Informationen erhalten bzw. Ihre Anregungen vortragen. Die Blrgerinnen und Birger konnten sich
frei zwischen den Themenstanden bewegen und ihre Meinungen, Winsche, Anregungen und Kritik
duBern. Diese wurden dann auf den Plakaten gesammelt, um sie in der Fertigstellung zum ISEK zu

berlcksichtigen.

Alle Plakate, Ergebnisse und Beitrage zu den Planungsergebnissen liegen im Anhang der Dokumenta-

tion bei.
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